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Masterplan Landschaftspark Neckar

Kommunenkapitel Plochingen

STECKBRIEFE DER GEMEINDEN UND STADTE

Stadt Plochingen

Kommunalstruktur

Kommune/ Teilorte
Einwohner’
Einpendler - Auspendler*

Gewerbe/ Industrie
OPNV

Nachtbus

Schulen

Forderschule und Musikschule

Sonstiges

Landschaft

Gemarkungsgrofie*

Beziehung zum Neckar

Landwirtschaft

Sonstiges

Naturschutz

FFH/ SPA/ NSG/ LSG

Filsgebiet, Plochinger Hang, Lettenacker, Lettenacker Il, Plochinger Stadtkern,
Pfostenberg Stumpenhof
14325

3.549 - 4.087

u.a. Fa. Bosch, Fa. Ceramtec
Plochinger Hafen, S-Bahn Betriebswerk

Verknipfung von Nah- und Fernverkehr (Bahnanschluss, S-Bahnlinie S1)

Schulzentrum fiir ca. 80 000 EW (Grund-, Haupt-, Realschule, Gymnasium)
Ausbildungsstatte des GARP- Bildungszentrum fir die IHK-Region Stuttgart

zentralortliche Funktion als Unterzentrum, Sitz des
Gemeindeverwaltungsverband (27.500 EW)
Eisenbahnknoten

Endhafen der Neckarschifffahrt

Industriestandort

10,65 km?
liegt direkt am Neckar, Stadtkern mit Ausnahme der sehr guten Verbindung zum
Naherholungsgebiet Bruckenwasen weitgehend durch das Bahngelénde isoliert
vom Fluss.

Landwirtschaftliche Flache 129 ha

Aussichtsturm auf dem Stumpenhof

Innerhalb des Landschaftsparks:
FFH-Gebiet Schurwald
LSG Schurwaldrand Altbach-Plochingen-Reichenbach

* STATISTISCHES LANDESAMT BADEN-WURTTEMBERG, DATEN 2006
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Masterplan Landschaftspark Neckar Kommunenkapitel Plochingen

Sonstiges

Tourismus/ Naherholung/ Kultur

Geschichte Der Name Plochingen wird im Jahr 1146 erstmals in einer Urkunde des Kdnigs
Konrad IlI. von Hohenstaufen erwahnt. Plochingen wurde 1698 Poststation auf
der kaiserlichen Postlinie zwischen Antwerpen und Venedig. 1847 Endpunkt der
ersten wirttembergischen Bahnlinie (Stgt. — Plochingen)

Radwege Neckartalradweg und Filsradweg minden in Plochingen,

Wanderwege Griindungsort Schwab. Albverein, Albvereinsaussichtsturm, Schurwald /
Hardwald in unmittelbarer Nahe

Naherholungsgebiete Landesgartenschaugelande (1998) Bruckenwasen / Griinzug Schurwald
Sehenswiirdigkeiten Hundertwasserhaus, historischer Ortskern (erst kiirzlich durch den Schweizer

Architekten Ivano Gianola saniert), Marktplatz, Innenstadt, Rathaus, Kirchen (St.
Blasius Kirche, St. Konrad, Ottilienkapelle)

Feste Weinbergfest, Maientagsfest, Plochinger Herbst, Marquardfest
Gaststatten 42 Gaststatten, Cafés und Bars

Ubernachtung 6 Hotels und Gasthdofe

Weitere touristische

Infrastruktur Stadtbad, Vereine, Sportstatten

Touristisches Marketing Stadtmarketing Plochingen

Besonderheit der Kommune

Landesgartenschaugelénde Bruckenwasen

Hundertwasserhaus

historische Ortsmitte

Endhafen der Neckarschifffahrt (Bundeswasserstralie)
Zusammentreffen zweier Landschaftsraume (Fils- und Neckartal)
besondere Bedeutung als Eisenbahnknoten
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PLOCHINGEN

(Bildquelle: Achim Mende, Uberlingen)

Einwohner: 14.325
Flache: 10,65 km?

STRUKTUR - LANDSCHAFT UND NAHERHOLUNG:

Plochingen ist stark durch landschaftliche Besonderheiten gepragt. Mit Fils und Neckar vereinigen sich
am markanten Neckarknie nicht nur zwei Flisse, sondern auch zwei unterschiedliche
Landschaftsrdume. Ab dort wird der Neckar in Richtung Stuttgart in ein enges und dicht besiedeltes Tal
gezwangt, was die Eingangsfunktion verstarkt. Zwischen der Siedlung und dem machtigen, teilweise als
FFH-Gebiet ausgewiesenen Schurwaldriicken im Norden stellen Streuobstflachen einen harmonischen
Ubergang in das (iberregional bedeutsame Naherholungsgebiet her. Im Siiden wird einerseits das Tal
durch die beginnende Filderebene eingefasst, andererseits durch den Neckar gedffnet. Diese Beziehung
zum Neckar wird durch den Bruckenwasen, dem ehemaligen Gebiet der Landesgartenschau 1998,
verstarkt; ein gelungenes Beispiel, wie eine Stadt trotz aller Verkehrsbarrieren wieder an den Fluss
zurlickkehren kann. Qualitativ hochwertige Erholungs- und Freizeitbereiche am Neckar inklusive
Zugangsmaglichkeiten, Tourismusinfrastruktur und innerstadtnahes Wohnen, verleihen dem ehemaligen
Industrieareal Vorbildcharakter fir den Umgang mit Industriebrachen. Flussabwérts gen Westen &ndert
sich jedoch die Naherholungsqualitdt am Neckar drastisch. Industrie und Gewerbe reichen bis an die
Uferoberkante und degradieren den Neckar zur Wasserstrale, die fiir die Offentlichkeit nicht mehr
zugénglich und erlebbar ist. Dies wirkt sich auch negativ auf das Landschafts- und Ortsbild aus, was am
deutlichsten am Ortseingang der Otto-Konz-Briicke durch ein Schrottunternehmen deutlich wird.

STRUKTUR - SIEDLUNG UND ERSCHLIESSUNG:

Neben der vorbildlichen Naherholungsstruktur zeichnet sich Plochingen durch seine zentralértliche
Funktion in vielerlei Hinsicht aus. Plochingen ist Sitz des Gemeindeverwaltungsverbands mit etwa
27.500 Einwohnern (Plochingen, Deizisau und Altbach) und markiert seit 1968 mit seinem Neckarhafen
den Endpunkt bzw. den Beginn der Neckarschifffahrt.

Die zentrale Funktion Plochingens wird vor allem durch die Dimension der ErschlieBungsstruktur, der
Gewerbe-, Industrie- und auch Hafenflachen deutlich. Die direkte Anbindung an die vierspurig
ausgebauten Bundesstraflen B 10 und B 313, aber vor allem die Schiiisselfunktion des Schienennetzes,
waren wichtige Meilensteine, die sich positiv und nachhaltig auf die Industrie- und Gewerbestruktur
Plochingens ausgewirkt haben. Bereits 1846 war Plochingen an die wirttembergische Zentralbahn
(Stuttgart-Ulm-Miinchen) angeschlossen. Seit der Streckeneréffnung der Neckar-Alb-Bahn im Jahr 1859
fungiert Plochingen als Drehscheibe zwischen beiden Bahnstrecken und ist seit 1978 mit dem Sitz des
Bahnbetriebswerks der S-Bahn Endpunkt.

* (STATISTISCHES LANDESAMT BADEN-WURTTEMBER, DATEN 2006)
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Daraus resultierte ein méchtiger Gleiskorper, der eine starke Barriere zum Neckar darstellt, aber in den
nachsten Jahren Umstrukturierungsprozessen unterworfen sein wird.

Plochingen prasentiert sich heute als Stadt, die offen ist, Neues zu gestalten und dabei Historisches zu
bewahren. Viele MaRnahmen haben in den letzten Jahren dazu beigetragen, die Identitat der Blrger mit
lhrer Stadt und dem Neckar zu starken. Neben dem bereits erwahnten Landschaftspark ,Bruckenwasen®
ist an dieser Stelle die Herstellung einer neuen Mitte mit Markplatz und FuBgéngerzone zu erwéhnen,
welche durch ein Versetzen des Rathauses und der Auslagerung des Verkehrs erméglicht wurde. In
Plochingen wird nicht nur historisch Wertvolles erhalten und inszeniert, sondern auch Platz fiir neue
Wahrzeichen geschaffen. Bestes Beispiel hierfiir ist das Wohnquartier ,Wohnen unterm Regenturm* des
weltbekannten Kinstlers ,Friedensreich Hundertwasser®, welches weit (ber die Stadtgrenzen hinaus
bekannt ist. Ein weiteres stadtebauliches Projekt ist die Anbindung des Kirchbergs an die Innenstadt,
das von dem Architekten Ivano Gianola konzipiert wurde.

MARNAHMEN - SCHWERPUNKTE DES MASTERPLANS:

Die zentralortliche und axiale Bedeutung Plochingens sollte auch im Zuge des ,Landschaftsparks
Neckar‘ gefordert und unterstitzt werden und in den Projektvorschldgen erkennbar sein. Diese
stammen grolteils aus dem ,Griinprojekt Neckarknie®, einer 2002 entstandenen Projekiskizze des
Verbandsbauamts Plochingen, die deutlich macht, dass man sich in Plochingen bereits mit dem Thema
intensiv auseinander gesetzt hat. In ihr werden Entwicklungsszenarien zwischen Wernau und Altbach
aufgezeigt.

Die Ost-West-Achse wird durch geplante Gewasser- und Uferrenaturierungen von Fils und Neckar
gepragt. Unterstitzung findet dieses Konzept in der parallelen Umwandlung von Brache- /
Konversionsflachen mit hohem Entwicklungspotenzial, die ,Griine Korridore* durch Bahnareale pfliigen,
eine verbesserte Wegfiihrung fiir den Neckartalradweg beinhalten und zusatzlich eine Pufferfunktion zu
den angrenzenden Industrie- und Gewerbearealen herstellen sollen. Diese Projekte nehmen den vom
Neckar geschaffenen und natirlichen Rhythmus des Neckartals wieder auf und schliefen die
Naherholungsliicke zwischen dem Bruckenwasen und dem Altbacher Heinrich-Mayer-Park.
Unterstiitzende Wirkung sollte dariiber hinaus von einheitlichen Eingriinungen der Verkehrstrassen
(B 10, Bahn) und der Verlangerung der Bahnhofsunterfiihrung ausgehen.

Die Nord-Siid-Achse dient hauptsachlich der Herstellung der Verbindung der beiden Hohenrlicken des
Neckartals. Diese sind auflerordentlich wichtig fur die Naherholungsfunktion fur die Bevolkerung des
Gemeindeverwaltungsverbands, da die Siedlungsstruktur sich entlang des Neckartals entwickelte und
die Talhénge neben Sichtbeziehungen zum Neckar auch naturnahe Erholung, umgeben von
Streuobstwiesenflachen, Weinhangen oder von Bachen durchzogenen Waldern, ermdglichen. Ebenso
beinhalten die Hohenriicken bedeutsame Beziige zu wichtigen Verbindungswegen wie dem
Neckarwanderweg.

Am westlichen Ende der Plochinger Gemarkung ist eine Griinverbindung in den Schurwald ein wichtiger
Aspekt, der die Durchgéngigkeit der Naherholungsgebiete férdern soll. Barrieren wie die Bahntrasse
sollten mittels einer Unterflhrung (iberwunden werden. Dies wird erganzt und unterstitzt durch
Projektvorschlédge Deizisaus, die sich mit dem Bau eines FuRgéangerstegs (ber den Neckar und der
Aufwertung bestehender Promenaden beschaftigen. Somit wird ein  kommunenibergreifender
Entwicklungsschwerpunkt am Kreuzungspunkt der Achsen definiert. Damit ware der Weg frei fiir eine
direkte Verbindung zwischen dem ndrdlich gelegenen Schurwald und den sidlich des Neckars
liegenden Streuobstflachen Deizisaus.
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SSCHNITT MASTERPLAN PLOCHINGEN (MaRstab 1:25000)

PL1  Grinverbindung Schurwald

PL2  Umstrukturierung Giterbahnhof, Industrie- und Hafenareal
PL3  Neckarufergestaltung / Verlangerung Bahnhofsunterfiihrung
PL4  Aufwertung Filstal

PL5  Alternativroute-Neckartalradweg

PL6  Kinstlicher Altarm Plochingen
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MASTERPLAN LANDSCHAFTSPARK NECKAR

DATENBLATT PROJEKTE STAND: APRIL 2008
Name

Grinverbindung Schurwald

Projekt — Nr. Plan

PL1 1244/MM

Landkreis Stadt Lage auf der Gemarkung

Esslingen Plochingen westlicher Bereich Plochingens Richtung

Altbach und Richtung Naherholungs-
gebiet ,Schurwald®

MalRnahme

Férderung der Naherholung durch Entsiegelungs- und EingriinungsmaRnahmen, Bau einer Unterfiihrung,
Eingriinung der Bahnlinie

Kurzbeschreibung der Malinahme

Istzustand:

Das Gebiet wird groBteils durch bestehende Bahnareale gepragt, die den urspriinglichen Neckarverlauf
aufnehmen und ein durchgéngiges Element im Neckartal darstellen.

Nordlich der Gleisanlagen befinden sich unstrukturierte Kleingartenanlagen. Der Plochinger Yachthafen ist durch
starke Versiegelung gepragt und unattraktiv. Strommasten und vereinzelte privat genutzte Hauser unterstreichen
den unstrukturierten Charakter des Gebiets.

Aktuell besteht ebenfalls keine Méglichkeit die Bahnlinien zwischen der rechtsseitigen Uferpromenade Deizisaus
bzw. dem Plochinger Yachtklub und dem Naherholungsgebiet ,Schurwald® zu Gberqueren. Somit existiert auch
keine Anbindung des Neckartalradweges zu Aufenthaltsbereichen am Neckar.

Des Weiteren ist die Bahntrasse gestalterisch nicht in die Landschaft eingebunden, was die Barrierewirkung bzw.
den Zerschneidungseffekt weiter verstarkt.
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Abb.1 und 2: aktuelle, unstrukturierte Situation an den Bahnarealen. Ebenfalls wird hier die Wirkung der nicht eingegriinten Bahntrasse
deutlich
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Abb.3: die umzustrukturierende Situation wird aus der Vogelperspektive noch deutlicher (Bildquelle: Achim Mende, Uberlingen)

Planung:
1. Eine Reduzierung der Flachenversiegelung und eine Neuordnung von Kleingérten sollte angestrebt

werden. Die Einbindung von Erholungsanlagen (Yachtclub) in eine landschaftliche Situation bzw. an die
unweit entfernte Deizisauer Neckarpromenade (Neckarinsel) ist ein weiteres Ziel.

2. Parallel sollen durch den Bau einer Unterflihrung auch Verbindungen fiir die Naherholung hergestellt
werden. Daher ist es sinnvoll im Anschluss an die bestehende Briickenverbindung der Neckarinsel eine
weiter flihrende Verbindung in das nordlich gelegene Naherholungsgebiet ,Schurwald“ und an das
JKaiserstralle* zu ermdglichen. Dies kann durch den Bau einer Unterflihrung oder eines
FuBgangerstegs erreicht werden, welche ca. 6 Bahngleise tiberwinden miisste.

3. Gestalterische Einbindung der Bahnlinie in den bebauten und landschaftlichen Talbereich durch
begleitende, alleenartige Baumpflanzungen und Ausformungen zu einem griinen Strukturelement. Im
Zusammenhang mit der Begriinung kann eine Minderung der Larmproblematik (SchutzmalRnahmen)
angestrebt werden.

Abb.4: eine durchgéngige Struktur hat ordnende Wirkung im Talbereich. Der Bereich der rot dargestellten Unterfiihrung markiert in etwa
das Zentrum der Naherholung. Von dort fiihren Verbindungen in den Schurwald zum KaiserstraRle, entlang des Neckars und (ber einen
Steg nach Deizisau (Bildquelle: Achim Mende, Uberlingen)
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Ziel

Die Durchgéngigkeit der Naherholungsgebiete wird stark verbessert. Das bedeutendste Element ist hierbei die
Unterflihrung, die zusatzlich Verkehrsbarrieren (hier: Bahntrasse) am Neckar Gberwindet;

Optische Aufwertungen werden vor allem durch die Durchgriinung des dicht besiedelten Neckartals erreicht.
Einen groflen Anteil dabei hat die optische Einbindung der Bahnlinien.

Das Malknahmenpaket tragt in groRem Mafe zur Aufwertung der Naherholungsqualitat und der —infrastruktur bei,
da es Teil der Naherholungsentwicklungsachse zwischen dem Plochinger Bruckenwasen und dem Altbacher
Heinrich-Mayer-Park ist. Darlber hinaus wird der ndrdliche Héhenriicken des Neckartals (Balkeschau,
Junggehdlz, Nothalde, Plochingener Ebene, Katzenlohbach) deutlich gestérkt.

Ein Ubergeordnetes Ziel ist die Erstellung eines einheitlichen Konzepts und die Nutzung von Synergieeffekten,
weswegen diese Projekte mit folgenden MaRnahmenvorschldgen harmonieren:

Entlang des Neckars wirde eine Realisierung von PL2 (Umstrukturierung Guterbahnhof, Industrie- und
Hafenareal), PL3 (Gestaltung Neckarufer), PL5 (Alternativroute Neckartalradweg) und DE1 (Aufwertung
bestehende Promenade) fiir ein durchgangiges Band vom Bruckenwasen zum Heinrich-Mayer-Park sorgen.

Die Durchgangigkeit zwischen den Hohenrticken und die Starkung dieser Achse kann zusatzlich durch die
MaBnahmenvorschlage DE6 (Starkung der Hohenziige) und DE2 (FuBgangersteg Deizisau) verbessert werden,
wobei letztere Malnahme fir die Verbindung beider Anhéhen unabdingbar ist.

Umsetzung Stand der Planungen
mittel- bis langfristig Vorplanung
Kostenschatzung Schwerpunktprojekt der Kommune

keine Angaben -

Bemerkungen

- Ubernimmt Erkenntnisse der MaRnahmen 2 und 5 des ,Grlnprojekts Neckarknie®.

- es wird an dieser Stelle nicht weiter auf die empfohlene Fortflihrung des Radwegenetzes eingegangen,
da dies unter dem Projektvorschlag PL9 (Freizeitweg-Alternativroute) separat behandelt wird.

- Grundbesitz: (iberwiegend Stadt Plochingen und Deutsche Bahn, teilweise Privateigentum.

- Aufstellung eines Bebauungsplanes ist notwendig, da die Flachen im FNP als Griinflichen ausgewiesen
sind oder zu den Bahnanlagen der Bahn AG gehdren. Speziell fir Begriinung der Bahnanlagen mlssen
noch Vereinbarungen getroffen werden. Eine finanzielle Unterstiitzung seitens der Bahn wére
wiinschenswert

- es sollte ein landschaftsplanerisches Konzept erstellt werden, damit der Biotopwert erhdht werden kann.
Besonders im Bereich des Katzenlohbachs muss sensibel geplant werden, um bestehende
Streuobstwiesenbestanden zu erhalten. Ansonsten sollte zusétzlich eine konkretere Entwurfs- und
Ausfiihrungsplanung entwickelt werden

Ansprechpartner

Herr Sattele
Verbandsbaudirektor Plochingen
Tel.-Nr.; 07153-7005-602
Quellen

Projektskizze Plochingen Nr.2 und Nr.5 aus dem ,Grlinprojekt Neckarknie
Planstatt Senner, Uberlingen
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MASTERPLAN LANDSCHAFTSPARK NECKAR

DATENBLATT PROJEKTE STAND: APRIL 2008
Name

Umstrukturierung Glterbahnhof, Industrie- und Hafenareal

Projekt — Nr. Plan

PL2 1244/MM

Landkreis Stadt Lage auf der Gemarkung

Esslingen Plochingen westlicher Bereich zwischen der Otto-

Konz-Briicke und dem Ortsende
Plochingens, zwischen dem Bahnareal,
der Fabrikstrae und der L 1192

Mafinahme

Durchgriinungs- und Gestaltungsmalnahmen von Gewerbe- und Bahnflachen, Bau von Freizeit- und
Erholungswegen, Herstellung eines kiinstlichen Gewasserlaufs, Gestaltung des ,Hafenkopfes®

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Dieses MalRnahmenpaket wird in zwei verschiedene Varianten untergliedert. Die Variante Nr. 2a (ca. 40 000m?)
stellt eine realitdtsnahe Gestaltungsmalinahme dar, die relativ kurzfristig umsetzbar ist und daher von Seite der
Gemeinde hdchste Prioritat genieft. Die Variante Nr.2b (ca. 40 000m?) beschaftigt sich mit einer Zukunftsvision,
welche nur langfristig realisierbar ist und daher eine geringere Prioritat fir die Gemeinde und den Masterplan des
Landschaftsparks Neckar besitzt.

Istzustand der Variante Nr.2a:

Momentan wirkt das Gewerbegebiet nérdlich der Gleisanlagen unstrukturiert und Uberarbeitungsbediirftig. Es
beherbergt Unternehmen mit globaler Bedeutung (z.B. CeramTec und Bosch), die stellenweise ihre
AuRenwirkung durch die Gestaltung ihrer AuBenanlagen aufgewertet haben. Es besteht aktuell auch keine
positive Pufferwirkung zwischen dem Gewerbegebiet und den Bahnarealen. Vereinzelt platzierte ,Schuppen® und
Schrotthaufen (ibernehmen diese Aufgabe im negativen Sinne. Somit konnen keine definierten Rander
ausgebildet werden, die dem Gewerbegebiet Form, Halt und Struktur geben. Dies betrifft ebenso die
ErschlieBungsstruktur des Gebiets. Es wirkt Gibererschlossen und besitzt keine einheitliche Parkierungsstruktur.

——— > » T
= A 2 - = 5

Abb.1: Die gelben Bereiche zeigen die ,Problemzonen* zwischen dem Ge-  Abb.2: Die Fa. Bosch besitzt bereits ein Betriebsgelande mit
werbegebiet und dem Bahnareal (Bildquelle: Achim Mende) positiver Auenwirkung und strukturierten Parkplatzen
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Abb.3: Die mangelnde Struktur und Ordnung im Gewerbegebiet wird aus der Luft deutlich. Vernachlassigte Bereiche laden immer zur
ilegalen Millentsorgung ein (Bildquelle: Achim Mende, Uberlingen)

Abb. 4 und 5: unstrukturierte Parkierungsflachen und stark versiegelte ErschlieBungsflachen pragen das Gewerbegebiet

Istzustand der Variante Nr. 2b:

Der Neckar wurde im Zuge der Erweiterung der BundeswasserstralBe in den 1960er Jahren mit
altlastverdachtigem Material zugeschiittet. Gleisanlagen und Gewerbe-/ Industrieflichen befinden sich
heutzutage dort, wo der Neckar noch vor ca. 40 Jahren floss. Der Plochinger Hafen ist der Endhafen des
schiffbaren Neckars und ist durch seine Néhe zum Stuttgarter Flughafen, den HaupterschlieBungsstraten B10
und BAB 8 und der zentralen Funktion der Bahnanlagen weiterhin von groRer Bedeutung. Das
Kompetenzzentrum ,Logistik vom Verband Region Stuttgart sieht zusatzlich eine Weiterentwicklung des
Hafenareals vor. Jedoch kdnnen eventuell ,altindustrielle Zonen* langfristig umgenutzt bzw. neu geordnet und
strukturiert werden.

Die Situation eines Stadteinganges ist momentan nur in Form eines (berdimensionierten Recycling-
Unternehmens wahrzunehmen. Es gibt ansonsten keine Elemente, welche den ,Haupteingang® nach Plochingen
positiv definieren.
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Abb.7: Aktuelle Situation des Stadteingangs. Ein Schrottunternehmen ,Kaatsch* am Plochinger Hafenkopf
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Planung Variante Nr.2a:

Die Gewerbeanlagen sollten in das Landschafts- und Stadtgeflige bzw. in die Talsituation besser eingebunden
werden; dies kann durch Umstrukturierung und Gestaltung des gewerblichen Bereiches erreicht werden.

Die Ausbildung bzw. Weiterentwicklung eines Gewerberands mit Pufferzonen zu anderen Nutzungen ist ebenfalls
Bestandteil der Planung. Ausgehend vom Rickbau zweier Gleisanlagen und der FabrikstraRe entsteht ein 40m
breiter Korridor, der gestalterisch ebenfalls als Naherholungsachse zwischen Bahngleisen, Gewerbegebiet und
der L1192 fungieren kann. Die Planung sollte zusatzlich eine Alternativroute des Neckartalradweges beinhalten.
Dieser sollte an das vorhandene Erholungswegenetz (Deizisau / Altbach) und per Rampe an die Otto-Konz-
Briicke angeschlossen werden.

Dariiber hinaus wirde es sich anbieten, den urspriinglichen Verlauf des Neckars und den nattirlichen Rhythmus
im Neckartal durch ein kiinstliches Gerinne wieder aufzunehmen, indem mittels eines vorhandenen Brunnens, ein
Wasserlauf, ahnlich dem Bruckenbach im Landschaftspark Bruckenwasen, Weg begleitend angelegt wird.

Y 2N

—

Abb. 9 und 10: die wegfallenden Gleiskdrper ermdglichen die Umgestaltung eines Korridors bis kurz vor Altbach.

e

Abb.11: Der Bruckenbach in Plochingen kdnnte als Vorbild dienen und wiirde als sich wiederholendes Thema Identitét fordernd wirken
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Planung Variante Nr.2a:

Im Vordergrund der Variante Nr. 2a steht die Ausbildung des Plochinger Hafenkopfes zu einem ,Inselkopf*.
Grundvoraussetzung waren hierbei die Revitalisierung der friheren Flussschlinge und die beidseitige Anbindung
an den bestehenden Neckar. Je nach Platzangebot kénnten naturraumtypische Lebensrdume und naturnahe
Ufer ausgepragt werden, um die Gkologische Vielfalt zu férdern. Anderweitig konnte ein kinstliches Gerinne,
ahnlich dem Bruckenbach (s.0.) den friheren Zustand ,simulieren®. Da eine beidseitige Neckaranbindung in
absehbarer Zeit nicht mdglich sein wird, sollte zumindest ein Neckaraltarm bis zur Otto-Konz-Briicke
wiederhergestellt werden, um die Situation eines ,Inselkopfes® herstellen zu kdnnen.

Die Schaffung eines ,Inselkopfes* macht hingegen nur dann Sinn, wenn eine Umnutzung auf der Flache
stattfindet. Das dort anséssige Recycling-Unternehmen miisste einen adaquaten Ersatzstandort erhalten, damit
eine Folgenutzung grundséatzlich erst ermdglicht wird. Neben einer hohen Aufenthaltsqualitat mit modernen
Gestaltungselementen, der besseren Zuganglichkeit und Erlebbarkeit des Neckars, sollte jedoch auch weiterhin
die kommerzielle Nutzung der Fl&che ein Hauptthema sein. Ein modernes Dienstleistungszentrum oder &hnliches
muss nicht im Widerspruch zur Schaffung einer Erholung férdernden ,Adresse am Neckar* stehen.

Entlang der begrlnten Flussschlinge kénnte ebenfalls eine Alternativroute des Neckartalradweges entstehen, die
am Plochinger Yachthafen wieder an das vorhandene Erholungswegenetz anschlief3t.

Beide Varianten finden Anschluss an die Projektvorschlage PL1 (Griinverbindung Schurwald) und PL3
(Gestaltung des Neckarufers)
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Abb.13: Perspektivisch dargestellt lassen sich gut die Gestaltungsideen am Inselkopf, die revitalisierte Flussschlinge und die neue
Wegeverbindung von PL3 (Uferrenaturierung) erkennen (Quelle: Achim Mende)

Ziel

Gemeinsam haben beide Varianten die Eingrinung / Aufwertung von Gewerbe- und Industriegebieten, welche
die Siedlungs-, Gewerbe- und Industriestruktur aufwerten und somit die Lebensqualitat verbessern;

sie stellen eine deutliche Verbesserung der Infrastruktur fur Naherholung und Tourismus dar, verbessern deren
Durchgangigkeit und tragen positiv zur Entwicklung der ,Marke Neckar bei. Sie kdnnen als bedeutendstes
Projekt zur SchlieBung der Licke zwischen dem Bruckenwasen und dem Heinrich-Mayer-Park/ Altbach
betrachtet werden;

sie starken die AuBenwirkung Plochingens, da jeder Bahnreisende den Gewerbebereich tangiert;

dariiber hinaus wirken beide Varianten Identitat fordernd, da bereits bestehende Elemente wie der Bruckenbach
in kiinftige Konzeptionen integriert werden sollten;

zusatzlich leisten beide Varianten einen wichtigen Beitrag zur Umnutzung von Bracheflachen;

positive Synergieeffekte sind vor allem mit der Realisierung der Projektvorschidge PL 1 (Grlnverbindung
Schurwald), PL 3 (Gestaltung des Neckarufers) und PL 5 (Alternativroute Neckartalradweg) zu erwarten.

Die Variante (a) hat speziell eine relativ zeitnahe Umsetzung und die Umstrukturierung von Gewerbe- und

Bracheflachen zum Ziel, wahrend die Variante (b) zuséatzlich die Erlebbarkeit und Zuganglichkeit an den Neckar
fordert. Die Schaffung eines Inselkopfes wiirde dartber hinaus als ,Adresse am Neckar* fungieren.
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Projekt PL 2

Umsetzung

Variante a): kurzfristig
Variante b): langfristig - visionar

Kostenschatzung

Variante a): mind. 500.000,-€
Variante b): keine Angaben

Stand der Planungen

Vorplanung

Schwerpunktprojekt der Kommune

ja
nein

Bemerkungen

- beinhaltet die MaBnahmen 4 und 6 des ,Grlinprojekts Neckarknie*

- Grundbesitz:

a) Flachen befinden sich groftenteils im Eigentum der Bahn AG, deren Nutzungsaufgabe realistisch

Zu sein scheint

b) neben Bahneigentum befinden sich die Fldchen in Privateigentum oder zumindest in langfristigem

Privatbesitz

Ansprechpartner

Planstatt Senner (Landschaftsarchitektur und Umweltplanung), Uberlingen

Quellen

Projektskizze Plochingen Nr. 4 und 6 aus dem ,Griinprojekt Neckarknie®
Neckar Park (Esslingen, Altbach, Deizisau, Plochingen), Janson + Wolfrum, Stuttgart 2001

Planstatt Senner, Uberlingen
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MASTERPLAN LANDSCHAFTSPARK NECKAR

DATENBLATT PROJEKTE STAND: APRIL 2008
Name

Neckarufergestaltung / Verlangerung Bahnhofsunterfiihrung

Projekt — Nr. Plan

PL3 1244/MM

Landkreis Stadt Lage auf der Gemarkung

Esslingen Plochingen ostlich der Otto-Konz-Brlicke bis zum

FuRgangersteg zum Bruckenwasen,
zwischen dem Bahnareal und dem Neckar

MaRnahme

Durchgriinungs- und Gestaltungsmafinahmen, Uferrenaturierungen am rechten Neckarufer, Erweiterung der
bestehenden Unterfuhrung am Plochinger Bahnhof;

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Istzustand Ufer:

Die homogene Boschung weist aktuell keine besonders gute Verzahnung zwischen dem Ufer und dem Neckar
auf. Es sind keine unterschiedlichen Strukturen ausgepragt. Harter Uferverbau dominiert im Bereich eines
Recyclingbetriebs das Bild. Die Schienen nehmen zusatzlich viel Platz in Anspruch, so dass eine naturnahe
Auspragung des Ufers nicht mdglich ist. Das Ufer ist momentan auch nicht durch einen Freizeit- und
Erholungsweg erschlossen.

Abb.1: Momentan fiihrt nur ein Weg in die Innenstadt. Erst auf Hohe des gelben Kreises fiihrt ein Freizeitweg wieder an den Neckar
(Bildquelle: Achim Mende)
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Istzustand Unterflhrung:
Die Gleisanlagen am Plochinger Bahnhof kdnnen Uber eine Unterflihrung erreicht werden, welche an beiden
Enden mit Treppen und Fahrstiihlen ausgestattet ist. Es besteht jedoch keine Verbindung zum Neckar.

Abb.2: bestehende Unterfiihrung am Plochinger Bahnhof

Planung:
Der Riickbau nicht mehr bendtigter Gleisanlagen im Anschluss an das rechte Neckarufer schafft Platz fur eine

anschlieBende Rekultivierung der Flachen. Dies sollte durch Aufwertung der Griinordnung und Integration einer
Alternativroute des Neckartalradweges (PL5) erreicht werden. Eine Gliederung und Abflachung des Ufers schafft
Platz fur den Radweg und erméglicht eine bessere Verzahnung zwischen Gewasser und Ufer. Zusétzlich sollte,
wo mdglich, harter Uferverbau entfernt und durch ingenieurbiologische Bauweisen ersetzt werden.

Parallel dazu bietet es sich an, die bestehende Bahnhofsunterfiihrung auszubauen. Eine Verlangerung der
bestehenden Verbindung um ca. 85 m Richtung Neckar wiirde einen Durchstol’ zur geplanten Alternativroute des
Neckartalradwegs (PL5) ermdglichen.

‘e i, B

Abb.3: Aktuell bestehende Wege sind gelb, die Alternativroute des Neckartalradwegs ist pink dargestellt. Uber Rampen (blau) kann die
Otto-Konz-Briicke Uberwunden werden. Die Verlangerung der Bahnhofsunterfiihrung ist rot gepunktet (Bildquelle: Achim Mende)
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Abb.4: Rampen als Verbindungselemente zwischen den Mafinahmen PL2a (Umstrukturierung Giiterbahnhof, Gewerbe- und
Industrieareal) und PL 3 (Neckarufergestaltung). (Bildquelle: Achim Mende, Uberlingen)

Ziel

Verbesserung der Gewasserstruktur bzw. der Uferstruktur und unterstiitzt somit die Sicherung und Entwicklung
naturraumtypischer Lebensraume;

besitzt hohen Stellenwert fur die Durchgangigkeit und Vernetzung der Naherholungsgebiete, weil der Uferstreifen
als Verbindungselement im Zusammenhang mit der Maknahme PL5 (Neckartalradweg-Alternativroute) zwischen
dem bestehenden Bruckenwasen und dem Heinrich-Mayer-Park in Altbach fungiert;

die Verlangerung der Unterfiihrung dient der Uberwindung von Verkehrsbarrieren

positive Synergieeffekte sind vor allem im Zusammenhang mit der Realisierung des Projektes PL2
(Umstrukturierung Glterbahnhof, Gewerbe- und Industrieareal) und der Alternativroute des Neckartalradweges
(PL5) zu erwarten;

Eingriinung von Gewerbe- und Industriegebieten am Neckar,

Umsetzung Stand der Planungen

mittel- bis langfristig Vorplanung

Kostenschatzung Schwerpunktprojekt der Kommune
keine Angaben eventuell
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Bemerkungen

- beinhaltet Elemente der MaRnahme 3 des ,Griinprojekts Neckarknie®

- Grundbesitz: Die Flachen des Neckarufers (ca. 6,7 ha) befinden sich im Besitz des Landes Baden-
Wirttemberg. Die gewerblichen Flachen sind in stadtischem Eigentum und in Erbpacht weitergegeben.
Die Gleisanlagen gehdren der Deutschen Bahn AG

- Baurecht: Die gewerblichen Flachen sind durch den Bebauungsplan ,Neckarhafen Plochingen® erfasst.
Der nordliche Teil der Gleisanlagen ist als Bahnanlage definiert und der 6stliche Uferbereich ist im
Flachennutzungsplan als Griinfliche ausgewiesen. Aufstellung und Anderung der Bebauungsplane ist
daher erforderlich

- Grunderwerbsverhandlungen und Vereinbarungen mit der Deutschen Bahn AG erforderlich.
Verfahrensunterstiitzung und finanzielle Férderung ist erwlinscht

- konkreteres Planungskonzept und Ausfiihrungsplanungen sind fiir den Gesamtbereich erforderlich

- Planungsrecht inklusive eines wasserrechtlichen Verfahrens muss schrittweise geschaffen werden

- die Unterfihrung sollte so umgestaltet werden, dass sie Richtung Neckarseite im Hochwasserfall
geschlossen werden kann

Ansprechpartner

Herr Sattele
Verbandsbaudirektor Plochingen
Tel.-Nr.: 07153-7005-602

Quellen

Projektskizze Plochingen Nr. 3 aus dem ,Griinprojekt Neckarknie*
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MASTERPLAN LANDSCHAFTSPARK NECKAR

DATENBLATT PROJEKTE STAND: APRIL 2008
Name

Aufwertung Filstal

Projekt — Nr. Plan

PL4 1244/MM

Landkreis Stadt Lage auf der Gemarkung

Esslingen Plochingen Muindungszone der Fils bis zur
Briickenverbindung der L1192
mit der B10.
Bahnlinie entlang der Fils bis zur
Briickenverbindung der L 1192
mit der B10.

MaRnahme

naturnahe UmgestaltungsmafRnahmen an der Fils und Eingrinungsmalinahmen entlang der Bahnlinie
Kurzbeschreibung der MaRnahme

Istzustand der Fils bis zur Querung der B10:

Zu steile Ufer, die stellenweise befestigt und durch Erosionen gepragt sind, sind typisch fiir den Unterlauf der Fils,
was unter anderem zu einer deutlichen Eintiefung des Gewéssers in der Landschaft flhrte.
Gewasserunvertragliche Nutzungen wie z.B. intensive Landwirtschaft, VerkehrserschlieBungen, Viehhaltung etc.
nehmen einen nicht unerheblichen Teil des Gewasserumfelds in Anspruch. Homogene Uferstrukturen, die
abschnittsweise durch standortfremde Vegetation dominiert wird, und eine geringe Auspragung bedeutsamer
Gewasserstrukturen wirken sich ebenfalls negativ auf die Gewasserstrukturgute der Fils aus.

L e o

Abb.1: harte Uferbefestigung, schlecht ausgepragter Gehdlzrand ~ Abb.2: tief eingeschnittenes Profil, steile Ufer und standortfremde
Vegetation werten die Gewasserstruktur ab (Quelle: T. Buhler)
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Abb.3 und 4: Gewéasserunvertragliche Nutzungen auf beiden Seiten der Fils (Bildquelle: Tobias Biihler)

Istzustand der Bahnlinie:
Die Bahnlinie ist gestalterisch nicht in die Landschaft eingebunden, was die Barrierewirkung bzw. den
Zerschneidungseffekt weiter verstarkt.

Abb.5: Die rote Flache zeigt einen innerstadtischen Bereich, der von einer Einbindung der Bahntrasse profitieren wiirde
(Bildquelle: Achim Mende)

Planung Fils:
Mit einer partiellen Abflachung der Uferbéschung und einer Aufweitung des Flussprofils kann die

Leistungsfahigkeit des Abflusses verbessert werden.

Eine Extensivierung von landwirtschaftlich genutzten Bereichen in Gewassernahe reduziert den Nahrstoffeintrag
in die Fils, eine durch Griinordnung und eine angemessene Grlingestaltung mit standortgerechten Geholzen
wertet den Biotopwert und das Landschaftsbild auf.

Das Entfernen des harten Uferverbaus und der Maschendrahtmatten eréffnet die Méglichkeit einer Renaturierung
des Uferbereichs durch ingenieurbiologische Bauweisen. Eine landschaftsgerechte, abwechslungsreichere
Ufergestaltung, sowie und die Verbesserung des Biotopverbunds entlang des Gewassers sollte das Ziel der
Planung sein. Der Einbau von wechselseitigen Buhnen fordert zusatzlich die Eigendynamik und die
Stromungsvarianz. Die punktuelle Anlage von Stillwasserarmen mit Rdhrichtzonen hinter bestehenden
Schotterbdnken konnte zusatzlich die Biotopvielfalt erhdhen. Das Abriicken von Gewasser unvertréglichen
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Nutzungen (z.B. StraBe) und die Einhaltung eines ausreichend dimensionierten Gewasserrandstreifens wére
ebenfalls wiinschenswert.

Abb.6: Dargestellt sind hier landwirtschaftlich genutzte Bereiche, die extensiviert werden kdnnten (Bildquelle: Achim Mende)

Planung Bahnlinie:

Gestalterische Einbindung der Bahnlinie in die bebauten und landschaftlichen Talbereiche durch begleitende,
alleenartige Baumpflanzungen und Ausformungen zu einem griinen Strukturelement. Im Zusammenhang mit der
Begriinung wird zuséatzlich eine Minderung der Larmproblematik (SchutzmaBnahmen) angestrebt.

Abb.7: In das Luftbild ist flachig die Eingriinung der Bahnlinie dargestellt (Bildquelle: Achim Mende)
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Ziel

deutliche Verbesserung der Gewésserstruktur mit wichtigem Beitrag zur Sicherung und Entwicklung
naturraumtypischer Lebensraume;

bei gleichzeitiger Extensivierung der Landwirtschaft hat dies auch positive Auswirkungen auf die
Gewasserqualitat;

tragt durch eine Profilaufweitung aktiv zum Hochwasserschutz bei, was besonders im hochwassergeschadigtem
Filstal von grofier Bedeutung ist;

flachere Bdschungen erleichtern den Zugang zum Gewasser und fordern somit die Erlebbarkeit;

die Renaturierung und Aufwertung der Seitenbache ist unter anderem als ein Oberziel des Masterplans definiert;

Umsetzung Stand der Planungen
kurz- bis mittelfristig Vorplanung
Kostenschatzung Schwerpunktprojekt der Kommune

keine Angaben -

Bemerkungen

baut auf den MaRnahmenvorschlégen 1 und 2 des ,Griinprojekts Neckarknie* auf;

Grundstticksbesitz: grotenteils Eigentum des Landes Baden-Wrttemberg bzw. der Stadt Plochingen.
Im Bereich des Filsweges und am Filsbogen sind groRere Flachen in Privatbesitz; im Bereich der
Bahntrasse sind die Flachen Eigentum der Deutschen Bahn

Baurecht: die Gewasser begleitenden Uferzonen sind im rechtsgiiltigen FNP als Griinflachen
ausgewiesen. Die Bereiche am Filsweg und die am Filsbogen sind als Gewerbeflachen dargestellt. Die
Bahnflachen sind im FNP als Bahnanlage ausgewiesen. Daher ist eine Aufhebung von
Bebauungsplanen in Teilbereichen notwendig

Konzeptentwicklung, Schaffung von Baurecht (wasserrechtliches Verfahren), Entwurfs- und
Ausfiihrungsplanung sowie eine Ausschreibung ist noch erforderlich. Zusétzlich muss im Bereich des
Filswegs / Filsbogens ein landschaftsplanerisches Konzept erarbeitet und das Planungs- und Baurecht
geandert werden

Ansprechpartner

Herr Sattele
Verbandsbaudirektor Plochingen
Tel.-Nr.: 07153-7005-602

Quellen

Projektskizze Plochingen Nr. 1und Nr.2 aus dem ,Grinprojekt Neckarknie*
Renaturierung Filstal (Abschlussarbeit fir Sem. LP der H\WU Niirtingen, Tobias Bhler)
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MASTERPLAN LANDSCHAFTSPARK NECKAR

DATENBLATT PROJEKTE STAND: APRIL 2008
Name

Alternativroute-Neckartalradweg

Projekt — Nr. Plan

PL5 1244/MM

Landkreis Stadt Lage auf der Gemarkung

Esslingen Plochingen zwischen der Gemarkungsgrenze Wernau

im Bereich des Bruckenwasen bis zur Ge-
markungsgrenze Deizisau bei FK 200,100

MaRnahme
Herstellung einer Fluss begleitenden Alternativroute des Neckartalradweges
Kurzbeschreibung der MaRnahme

Istzustand:

Aktuell verlduft der offizielle Neckartalradweg zwischen Wernau und Plochingen entlang der L 1250 zum
Bruckenwasen und weiter in Richtung des verbindenden FulRgangerstegs nach Plochingen.

Vom FuBgangersteg fiihrt der Neckartalradweg in die Plochinger Innenstadt. Er fiihrt aktuell ausschlieRlich durch
die Plochinger FuRgangerzone an die nordlichen Neckarhange. Von dort verlauft er ber eine gut ausgebaute
Strecke entlang der L1192 nach Altbach. Von dort verlduft er tiber den Heinrich-Mayer-Park durch das Gewann
,Ghai“ entlang einer von LKWs stark frequentierten Strale, um kurz darauf erst wieder auf den Neckar zu treffen.
Auf einer Strecke von 7,31 km verlasst der Neckartalradweg dabei den Neckar und trifft erst an der Altbacher
Altarmschlinge wieder auf den Fluss.

Abb.1: bestehender, gut ausgebauter Radweg ohne Bezug zum Neckar Abb.2: Hinweisschilder in der Plochinger FuRgéangerzone
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Planung:
Bereits ab der Neckarbriicke der L1207 bei Wernau soll der Neckartalradweg zukinftig auf dem Neckardamm

Richtung Landschaftspark Bruckenwasen verlaufen. Ab der Plochinger Gemarkungsgrenze sollte er auf dem
bereits bestehenden, gut ausgebauten Freizeitweg des ehemaligen Landesgartenschaugelandes weiter auf dem
Damm, vorbei am Umweltzentrum Neckar/Fils, zum Fullgangersteg nach Plochingen gefiihrt werden.

Entlang des Neckars soll das Ufer flussabwérts Richtung Otto-Konz-Briicke naturndher umgestaltet und
gegliedert werden (PL3, Neckarufergestaltung / Verlangerung Bahnhofsunterfiinrung). Dabei sollte auch
gentgend Platz flr eine am Neckar verlaufende Alternativroute geschaffen werden. Am ,Hafenkopf* bei der Otto-
Konz-Briicke* sollte eine Rampe auf das Bauwerk flihren*. Die Radwegalternativroute sollte die Briicke nutzen,
um an die Bereiche nérdlich der Gleisanlagen anzuschlieBen. Mittels einer zweiten Rampe kénnte das nérdliche
Gewerbegebiet im Bereich der Fabrik- bzw. Eisenbahnstrale erreicht werden. Von dort wiirde die Route entlang
eines ,Griinen Korridors* (PL2a, Umstrukturierung Giterbahnhof, Industrie- und Hafenareal) zwischen der L 1192
und dem Bahnareal Richtung Altbach fiinren. Der Projektvorschlag PL1(Grinverbindung Schurwald) sieht den
Bau einer Unterflihnrung vor, welche den Neckartalradweg an die rechtsufrige Deizisauer Uferpromenade und
somit auch wieder an den Neckar flhren wiirde. Von dort aus kann ein bestehender, schwach frequentierter
Erholungsweg genutzt werden, um an den ehemaligen Kraftwerkskanal in Altbach zu gelangen, von wo aus er
kurz darauf auf den bestehenden Neckartalradweg im Heinrich-Mayer-Park trifft. Von dort aus sollte der
Neckartal-Radweg tiber das Gewann ,Ghai“ abseits der Strae durch eine Allee (zwischen einer bestehenden
und einer neu zu pflanzenden Baumreihe) gefiihrt werden. Dieser Wegverlauf sollte Uber den geplanten
Neckarsteg Altbach (AL3) verlangert werden, um eine direkte Anbindung an Esslingen-Zell zu erméglichen. Von
dort aus kénnte eine sinnvolle Wegeverbindung entlang des Ufers des Altneckars wieder Anschluss an den
bestehenden Neckartal-Radweg finden.

Gesamtlange der Alternativroute nach PL2a: ca. 6,79 km

Gesamtlange der Alternativroute nach PL2b: ca. 7,21 km

Lange auf Plochinger Gemarkung: ca. 2,77 km (bei PL2b 2,35 km) + ca. 0,26 km (bestehender Freizeitweg im
Bruckenwasen, der noch nicht als Neckartalradweg ausgeschildert ist)

Abb.3: bestehender Verbindungsweg Richtung Altbach Abb.4: neue Wegfiihrung Uber Briicke des ehem. Kiihlwasserkanal

* eine visionare Variante (PL2b) beschaftigt sich auch mit Fortflihrung des Weges entlang des Hafens und einer
revitalisierten Neckarschlinge. Dort konnte ebenfalls parallel ein griiner Korridor entstehen, der Raum fir eine
Alternativroute offen 1&sst. Diese wiirde entlang des Kanalstichs und dem Plochinger Yachthafen verlaufen und schlieflich
an der rechtsufrigen Deizisauer Neckarpromenade anschlieRen.
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Abb.5: die gelbe, favorisierte Alternativroute des Neckartalradweges ist mit einer Lange von 3,7 km um ca. 420m langer als die visionare
Variante, die orange dargestellt ist (Bildquelle: Achim Mende, Uberlingen)

Abb. 6: hier wird der Zusammenhang zwischen der Alternativroute des Neckartalradweges und den Freizeitwegen, die die Héhenrtlicken
miteinander verbinden sollen, deutlich. Gepunktet dargestellt sind Barriere (iberwindende Elemente wie z.B. zuknftige
Unterfiihrungen und Briicken dargestellt. (Bildquelle: Achim Mende, Uberlingen)
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Ziel

Erhebliche Verbesserung der Infrastruktur fiir Naherholung und Tourismus;

GroRprojekt, welches die Durchgéngigkeit der Naherholungsgebiete zwischen dem Bruckenwasen, dem Filstal
und dem Heinrich-Mayer-Park in Altbach erst richtig ermdglicht;

hilft dabei die ,Marke Neckar* als Imagetrager der Region zu festigen;

verknipft neben den bestehenden Naherholungsflachen zusatzlich die potenzielle Adresse PL2b
(Umstrukturierung mit der Gestaltung eines Inselkopfs) und die bestehenden Adressen ,Deizisauer
Neckarpromenade® und den Heinrich-Mayer-Park in Altbach miteinander. Dariiber hinaus verknlpft er die
bestehenden Hohenziige auf der linken und rechten Neckarseite;

wichtiges Projekt, vor allem in Verbindung mit den geplanten MaRnahmen PL1 (Griinverbindung Schurwald), PL2
(Umstrukturierung Guterbahnhof, Industrie- und Hafenareal), PL3 (Neckarufergestaltung / Verlangerung
Bahnhofsunterfilhrung), DE1 (Aufwertung bestehende Adresse links- und rechtsufrig), DE2 (FuBgéngersteg
Deizisau) und nicht zuletzt AL2 (Griine Spange alter Neckar).

Umsetzung Stand der Planungen
bei Realisierung der Projektvorschlage (PL1, 2 und 3) Idee, wurde aber auch ansatzweise schon
relativ kurzfristig, ansonsten mittel- bis langfristig in der Projektskizze ,Grunprojekt Neckar-

knie thematisiert
Kostenschatzung Schwerpunktprojekt der Kommune

keine Angaben -

Bemerkungen

- betrifft neben Wernau, Plochingen und Deizisau noch die Kommune Altbach
- sollte so gebaut werden, dass er von Fullgéngern als auch Radfahrern benutzt werden kann
- konnte unterstltzend auf die Realisierung von anderen Projekten (PL1, 2 und 3) wirken

Ansprechpartner

Herr Séttele
Verbandsbaudirektor Plochingen
Tel.-Nr.: 07153-7005-602

Quellen

Planskizze ,Grinprojekt Neckarknie*
Planstatt Senner, Uberlingen
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MASTERPLAN LANDSCHAFTSPARK NECKAR

DATENBLATT PROJEKTE STAND: APRIL 2008
Name

Kinstlicher Altarm Plochingen

Projekt — Nr. Plan

PL6 1244/MM

Landkreis Stadt Lage auf der Gemarkung
Esslingen Plochingen rechte Uferseite bei FK 200,500
MaRnahme

Anlage eines kiinstlichen Altarmes auf der rechten Neckarseite
Kurzbeschreibung der MaRnahme
Istzustand:

Das ehemalige Neckarufer wurde verfillt und fungiert heute als ,wildes* Kleingartengebiet und Lagerplatz
zwischen den Bahngleisen

Abb.1: Blick auf potenzielle Renaturierungsflache
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Planung: "
Schaffung eines Altarmes durch Ausbaggern entlang des ehemaligen Neckarufers. Okologische Aufwertung

durch Freilegen des Baches und Herstellung einer offenen Verbindung zum Neckar. Dieser beruhigte Bereich
fungiert dann als Jungfischhabitat.

Abb.2: der grobe Bereich, in dem der Altarm entstehen konnte (Bildquelle: Achim Mende, Uberlingen)

Ziel

hohe Bedeutung fiir die Sicherung und Entwicklung naturraumtypischer Lebensrdume, da hier ein
Jungfischhabitat entstehen soll;

bedeutender Bestandteil als Trittsteinbiotop in dem bereits aufgebauten Netz der umliegenden
Renaturierungsmafinahmen (das Projektgebiet liegt zwischen den bestehendem Altarm am Bruckenwasen (Biiro
Stotzer, 1998) und dem realisierten IKoNE-Projekt Nr.47 (Flachenverndssung und Auwaldentwicklung) in
Esslingen-Zell);

tragt zur Eingrinung und Aufwertung von Gewerbe- und Industriegebieten und somit zur Verbesserung der
Lebensqualitét in der Kommune bei;

wichtiger Beitrag zur Umnutzung von Brachflachen;

der Projektvorschlag schafft mit dem bereits bestehenden Altarm auf der linken Neckarseite beim Bruckenwasen
Identitat. Er fungiert als ein sich wiederholendes, im Neckartal pendeindes Element und verleiht der Kommune
ein gewisses Siegel fur die ,Marke Neckar*

Umsetzung Stand der Planungen

keine Angaben Vorplanung
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Kostenschatzung Schwerpunktprojekt der Kommune

mind. 250 000 € (nach Schatzungen aus dem Jahr 2000, -
jedoch abhéngig vom Aushubmaterial)

Bemerkungen

- eine vertiefte Altlastenuntersuchung ist notwendig, da laut Altlastenbehdrde die Zusammensetzung der
Altablagerungen nicht bekannt ist
Die Flacheneigentimer sind soweit bekannt die Neckarwerke Stuttgart AG und die Deutsche Bahn AG.

Ansprechpartner
Regierungsprasidium Stuttgart

Referat 53.2 - Landesbetrieb Gewasser
Geschéftsstelle IkoNE, Stuttgart

Biiro am Fluss, Am Bruckenwasen, Plochingen

Quellen

Planung Regierungsprasidium Stuttgart, IKONE MalRnahme Nr. 49 (MaRnahmensteckbrief vom ,Biiro am Fluss)
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- Plochingen -
MaRstab: 1: 10 000
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