PRESSEINFORMATION 2.Juli2026

Verband Region Stuttgart stellt Forderungen an Deut-
sche Bahn

Nach der Bekanntgabe des neuen Inbetriebnahme-Konzeptes fiir Stuttgart 21 hat der
Verband Region Stuttgart Forderungen an die Deutsche Bahn adressiert.

STUTTGART, 2.7.2026: In einer gemeinsamen Sitzung des Verkehrsausschusses des Verband
Region Stuttgart mit dem Ausschuss Stuttgart 21/Rosenstein der Landeshauptstadt Stuttgart
hat die Deutsche Bahn die neue Zeitschiene fiir die Gesamtinbetriebnahme des Projektes
Stuttgart 21 vorgestellt. Die massiven Verzégerungen bei der Inbetriebnahme werfen die Ent-
wicklung des OPNVs in der Region Stuttgart um mindestens ein halbes, wenn nicht ein ganzes
Jahrzehnt zuriick. Der Verkehrsausschuss fordert wegen dieser gravierenden negativen Aus-
wirkungen, dass nun unbedingt die Zeit, die durch die Verzdgerung entsteht, genutzt wird, um
Verbesserungen fiir die Fahrgaste zu erzielen. Insgesamt neun Forderungen hat der Verband
Region Stuttgart nun an die Deutsche Bahn adressiert:

FORDERUNGEN

1. Stuttgart 21 muss vollstandig und vertragsgemaB umgesetzt werden

Die Menschen in der Region haben Anspruch auf die vollstandige Umsetzung der
vertraglich zugesagten Leistungen. Stuttgart 21 und die Bausteine 1 und 2 des Digi-
talen Knotens Stuttgart miissen im vereinbarten Umfang und ohne Verzégerungen
fertiggestellt werden. Bereits begonnene Erweiterungen wie die P-Option miissen
weitergeflihrt werden.

2. Der Baustein 3 des Digitalen Knotens Stuttgart ist vollstandig umzusetzen

Digitalisierung ist die zentrale Grundlage fiir mehr Kapazitat, Stabilitdt und Qualitat
im Schienenverkehr. Baustein 3 ist die Voraussetzung fur alle weiteren Verbesserun-
gen und AusbaumaBnahmen und deshalb zlgig, vollstandig und ohne technische
Abstriche zu realisieren.

3. Optimierung des geplanten Inbetriebnahme-Prozesses ist intelligent zu organisieren,
Sperrpausen sind zu minimieren

Die verspatete Inbetriebnahme fiihrt zu zusatzlichen Belastungen fiir die Fahrgaste.
Der VRS erwartet einen optimierten Inbetriebnahme-Prozess mit ausreichend Zeit
fur Fahrzeugtests, moglichst kurzen Sperrpausen und einer effizienten Nutzung die-
ser Zeitfenster — durch parallele und praventive InstandhaltungsmaBnahmen. Bau-
stellenbedingte Fahrplanabweichungen sind spétestens zwei Monate vor Beginn der
MaBnahme zu veréffentlichen.
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4. Ein qualitativ neues und verldssliches Produkt im Ersatzverkehr ist zu etablieren

Wenn die Schiene ausfallt, muss der Ersatzverkehr funktionieren. Die Region erwar-

tet ein neues leistungsfahiges Produkt im Schienenersatzverkehr mit dichten Takten,
ausreichenden Kapazitdten, schnellen Expressverbindungen, verlasslichen Anschlis-

sen und transparenter Echtzeitinformation.

5. Die bestehende Infrastruktur muss, solange sie noch bendétigt wird, moglichst st6-
rungsfrei und ohne Unterbrechung zur Verfligung stehen

Die bestehende Infrastruktur muss dort, wo sie noch bendtigt wird, vollumfanglich
bis zur voll standigen Inbetriebnahme zur Verfligung stehen. Stérungen und damit
verbundene Sperrpausen sind durch geeignete MaBnahmen deutlich zu reduzieren.

6. Der Zugang zum Hauptbahnhof ist deutlich zu verbessern

Die aktuelle Zugangssituation zum bestehenden Hauptbahnhof muss unverziglich
verbessert werden. Dazu gehdrt eine deutliche Verkiirzung der Wege im Besonderen
fur die S-Bahn-Fahrgéaste, um den Zugang attraktiver und barrieredarmer zu gestal-
ten.

7. Regionale Ausbauprojekte sind zu forcieren

Die verspatete Inbetriebnahme von Stuttgart 21 darf nicht zulasten der dringend
notwendigen Ausbauprojekte in der Region gehen. Insbesondere erwarten wir eine
schnelle Umsetzung von:

- der Stammstrecke inklusive QSS-MaBnahmen und der S-Bahn-Station Mitt-
nachtstraBe

- ETCS auf der Strecke Filderstadt-Flughafen

- der S-Bahn-Verldangerung nach Neuhausen mit Einbindung in den Digitalen
Knoten

- der S-Bahn-Verlangerung nach Nirtingen
8. Fokus auf den Fahrgasten

Vor allem den Fahrgasten wird durch die erneut verschobene Inbetriebnahme er-
hebliches zugemutet. Der Verband Region Stuttgart erwartet von der Deutschen
Bahn deshalb erhdhte Anstrengungen, maximale Flexibilitdt und deutliches Entge-
genkommen — insbesondere bei den QSS-MalBnahmen sowie beim von der neuen
Bahnspitze etablierten und vom Verband Region Stuttgart ausdriicklich begriiBten
Projekt ,Sicherheit und Sauberkeit” mit Blick auf die Fahrgaste.

9. Der Verband Region Stuttgart erwartet Verlasslichkeit, Transparenz und Tempo. Die
Fahrgaste dirfen nicht die Leidtragenden weiterer Verzégerungen sein.
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»Wir verlieren durch jede weitere Verschiebung nattrlich das Vertrauen®, so El-
mar Steinbacher. ,Wir wurden bei den Verbesserungen fiir die S-Bahn flnf
Jahre zurlickgeworfen.“ Als Region sei man ambitioniert beim Ausbau und habe
viele Dinge flr einem Betrieb im Jahr 2026 geplant. ,Diese Planungen hiangen
nun in der Luft. Da tun uns finf Jahre Verzégerung sehr weh", so Steinbacher
weiter. Es verursache auch Unsicherheit beim Thema S-Bahn-Ausschreibung.
,Wir haben viel investiert in die ETCS-Umristung unserer Ziige und eventuell
missen wir Teile davon aus dem Verkehr nehmen, bevor sie (iberhaupt mit
ETCS fahren kénnen.” Am Ende treffe es vor allem die Fahrgaste.

.Wir brauchen eine I6sungsorientierte Debatte, wie es weitergeht”, so Michael
Lateier. ,Als Griine begleiten wir das Projekt seit Jahren konstruktiv und erwar-
ten entsprechend maximale Transparenz von Seiten der Bahn.” Das bedeute
nicht ein paar Folien prasentieren, sondern den Revisionsbericht zumindest in
einer Zusammenfassung einsehbar zu machen. ,Der Verband hat sich mit er-
heblichen regionalen Geldern mit eingebracht und hat nun tber 20 Jahre
Probleme mit der S-Bahn", so Lateier weiter. Vor allem seien auch Dinge be-
troffen wie die Verlangerung nach Neuhausen, die mit dem Bahnhof nichts zu
tun haben, die die Region aber dringend bendtige.

,Die neuen Inbetriebnahme-Plédne sind eine Katastrophe flir die Fahrgaste und
fir den Wirtschaftsstandort Deutschland,” so Frank Buf3. ,Und sie hinterlassen
nattrlich offene Fragen: Wie weit sind zum Beispiel die Ergebnisse des damali-
gen Stresstests noch belastbar? Mein Glaube an die Kompetenz der Verant-
wortlichen ist an einem Tiefpunkt angekommen.” Man habe sich flr den digita-
len Knoten entschieden und der gehe nur schleppend voran. ,Wir miissen nun
unsere eigenen Planungen danach ausrichten: Was bedeutet das flir unsere
Projekte und deren Zeitplane? Hier hangt viel kommunales Geld drin. Der Fahr-
gast muss hierbei immer im Fokus stehen.”

,Die Verzégerungen der Inbetriebnahme kénnen wir nicht gutheiBen®, so Uwe
Mardas. ,Ich habe heute Positives gehort, aber es kommen noch jede Menge
Unwaégbarkeiten auf uns zu: Wird das Projekt wirklich in diesem Zeitrahmen
fertig?“ Wenn nun eine so groRRe Verzogerung ansteht, misse man wirklich of-
fen darliber nachdenken, wie man die gewonnene Zeit nutzen kdénne.

.Wir erwarten Demut gegeniiber den Fahrgasten, gerade beim Thema Sperr-
pausen und beim Ersatzverkehr”, so Thomas Leipnitz. ,Demut aber auch ge-
genlber den Projektpartnern.” Das konne zum Beispiel eine freundlichere Hal-
tung bei anderen Projekten bedeuten. ,Der digitale Knoten Stufe 3 ist unab-
dingbar”, so Leipnitz weiter. Zudem miusse nicht nur ein besserer Zugang zum
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Fern- und Regionalverkehr gepriift werden, sondern auch ein besserer Zugang
zur S-Bahn.

,Wir stehen zu dem Projekt, aber wir erwarten mehr Information, schlieRlich
sind wir Projektpartner und kein Konkurrent der Deutschen Bahn*, so Gabriele
Heise. ,Wir missen rechtzeitig informiert werden.” Es seien viele Fehler ge-
macht worden die hausgemacht seien. ,Jetzt geht es darum moglichst zligig und
gut das Projekt zu Ende zu bringen®, so Heise.

.Es ist ein Grauen, wenn die DB von Transparenz und Offenheit spricht, aber
den dazugehdrigen Bericht nicht zur Verfligung stellt”, so Sebastian Stark.
.Das macht es unmdglich kiinftig aus diesen Fehlern zu lernen.”

VERBAND REGION STUTTGART

Der Verband ist die politische Ebene der Region Stuttgart. Wer in der Regionalversammlung vertreten ist, entscheiden die
Birgerinnen und Birger alle fiinf Jahre bei der Regionalwahl. Der Verband arbeitet an einer vorausschauenden und nachhaltigen
Entwicklung der Region Stuttgart. Zur Region gehéren 179 Kommunen aus den Landkreisen Béblingen, Esslingen, Goppingen,
Ludwigsburg, dem Rems-Murr-Kreis und der Landeshauptstadt Stuttgart.
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