10

20

30

Verband Region
Stuttgart

Korperschaft
des offentlichen Rechts

Pressestelle
Dorothee Lang

KronenstraBe 25
70174 Stuttgart

Telefon +49 (0)7 11/ 2 27 59 — 15
Telefax +49 (0)7 11/2 27 59 — 70

Presse-Information 13.04.2016 E-Mail: presse@region-stuttgart.org
Aktuell im Internet:
S-Bahn-Punktlichkeit: Licht am Ende des Tunnels vww-region-stuigart.org

Knapp 2,5 Millionen Euro an Strafzahlungen - Frihwarnsystem gegen Weichen-
Stérungen im S-Bahn-Netz

STUTTGART: Der Trend im Jahr 2015 ging deutlich nach oben, aber die S-Bahn ist
noch nicht so punktlich wie im Vertrag zwischen Verband Region Stuttgart und der DB
Regio AG vereinbart. Unterm Strich erhalt der Verband Region Stuttgart fast 2,5 Milli-
onen Euro an Strafzahlungen fir Verspatungen (230.000 Euro) und fir ausgefallene
S-Bahn-Zige (2,214 Millionen Euro). Der Verkehrsausschuss lehnte den Vorschlag
der Verwaltung allerdings ab, das Geld zu reinvestieren, um die Signalabstande zwi-
schen den Haltestellen Schwabstral3e und Stuttgart-Vaihingen zu verkleinern. Das sei
ein guter Ansatz, denn die Leistungsfahigkeit der Strecke werde erhoht, weil S-Bahn-
Zuge dichter hintereinander fahren kénnen. Doch Investitionen in Infrastruktur seien
nicht Aufgabe des Verbands Region Stuttgart, so die einhellige Auffassung der Regio-
nalpolitiker. Wie die Strafzahlungen nun verwendet werden sollen, wird noch geklart.

Beim so genannten vierten ,S-Bahn-Gipfel“ waren heute im Verkehrsausschuss er-
neut Vertreter aller DB-Tdchter sowie des Verkehrs- und Tarifverbunds Stuttgart
GmbH (VVS) anwesend. Sie gaben einen Gesamtuberblick tber Punktlichkeit, Sto-
rungsursachen und deren Behebung. Um es vorweg zu nehmen: Die mit vereinten
Kréaften angestol3enen Verbesserungen greifen. Klar war immer, dass es nicht ,die
eine MalRnahme* gibt, mit der ,unsere S-Bahn wieder punktlich wird und dass die Wir-
kung der umgesetzten MalRnahmen mittel- und langfristig zu bewerten ist*, schickte
Regionaldirektorin Dr. Nicola Schelling vorweg.

MaRnahmen greifen

Sowohl in der Hauptverkehrszeit als auch in der Nebenverkehrszeit waren die
S-Bahnen 2015 punktlicher unterwegs. In der Rushhour erreichten 80,8 Prozent der
Zuge ihre Ziele mit einer Toleranz von bis zu drei Minuten (75,2 Prozent im Jahr
2014). Doch bis zum Zielwert von 91,5 Prozent ist noch deutlich Luft nach oben. ,In
unserer Kdnigsdisziplin haben wir uns um Uber finf Prozentpunkte verbessert®, fihrte
Dr. Dirk Rothenstein, Sprecher der Geschéftsleitung der S-Bahn Stuttgart aus. Die
zahlreichen MaRRhahmen, die in den letzten Jahren gemeinsam erarbeitet und umge-
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setzt wurden, greifen. ,Doch wir sind noch nicht dort, wo wir hinwollen®. Der Start ins
Jahr 2016 sei positiv verlaufen, so Dr. Rothenstein, aber die Rahmenbedingungen,
zum Beispiel durch die GroRRbaustelle auf der Gaubahn, blieben schwierig. Auch das
Volksfest bringe regelmaRig Einbriiche bei der Pinktlichkeit. Mehr Stabilitat furs Sys-
tem verspricht sich Dr. Rothenstein durch den Einsatz der zehn neuen S-Bahn-
Fahrzeuge, unter anderem fiir iberschlagene Wenden.

Dass die S-Bahnen im letzten Jahr plnktlicher waren, belegen die Zahlen. Doch die
Fahrgéste geben der Punktlichkeit eine 3,2 als Schulnote, also gerade noch befriedi-
gend. Fur Dr. Nicola Schelling ist das nicht verwunderlich, ,denn bessere Noten kén-
nen wir nur dann erwarten, wenn sich die Trendwende nachhaltig fortsetzt. Dazu ge-
hort es auch, dass die in den vergangenen Jahren erneut gestiegenen Zugausfalle
wieder reduziert werden.*

10,4 Millionen Zug-Kilometer pro Jahr

Insgesamt legen die S-Bahnen jahrlich 10,4 Millionen Zug-Kilometer zurtick. Die Zahl
der ausgefallenen Ziige durch Stérungen ist 2015 im Vergleich zum Vorjahr um knapp
50.000 Zug-Kilometer gestiegen auf insgesamt knapp 320.000 Zug-Kilometer. Be-
ricksichtigt man die etwa 70.000 Zug-Kilometer, die wegen Baustellen ausfielen, sind
alles in allem knapp 390.000 Zug-Kilometer gestrichen worden. Die Hélfte der tatsach-
lichen Zugausfélle geht aufs Konto der Lokfuhrerstreiks.

Und was sind die Griinde daflir? Neben dem erwéahnten Streik, sind Stérungen der
Infrastruktur (12 Prozent) zu nennen, also an Signalen und Weichen, sowie techni-
sche Probleme mit Fahrzeugen. EIf Prozent der Zugausfalle gehen auf ,Dritte“ zuriick.
Dazu gehéren Luftballons in der Oberleitung ebenso wie spielende Kinder in der Nahe
von Gleisen, Unfélle oder Notarzteinsétze. Seit 2006 hétten die Ursachen durch Dritte
um 276 Prozent zugelegt, so Dr. Rothenstein.

Frihwarnsystem gegen Stérungen von Weichen

,Die DB Netz AG investiere mit durchschnittlich knapp 50 Millionen Euro jéahrlich wei-
terhin massiv in eine hohe Qualitat im Bereich der S-Bahn Stuttgart®, sagte Christian
Becker, Leiter Vertrieb und Fahrplan bei der DB Netz AG im Sudwesten. In diesem
und dem né&chsten Jahr sei geplant, alle 620 Weichen im S-Bahn-Netz mit einer Art
Frihwarnsystem auszustatten. ,Diese Diagnostik hilft uns, Weichen pro aktiv instand
zuhalten, also bevor es tberhaupt zu einer Stérung kommt®, sagte Becker. ,Wir erhof-
fen uns davon einen erheblichen Qualitatssprung fur die Verfigbarkeit der Weichen.*
Weitere Arbeitspakete, wie Fahrplandnderungen fur mehr zeitliche Puffer bei der
S-Bahn, aber auch bei Regionalziigen seien umgesetzt. Ab Herbst 2016 kénnte das
Gleis 8 im Hauptbahnhof wieder vollstdndig genutzt werden.

Noch schnelleres Ein- und Aussteigen

Weiterer Handlungsbedarf besteht auch bei einer besseren Fahrgastinformation, das

geht aus den Fahrgastbefragungen fur 2015 hervor. Wéhrend die Information im nor-

malen Betrieb mit der Schulnote 2,6 bewertet wird, sinkt diese im Stérungsfall auf 3,1.
Michael Groh, Leiter des Regionalbereichs Stidwest bei Station und Service, kiindigte
an, dass bis Ende 2016 auch an den letzten 15 der insgesamt 83 S-Bahn-Haltestellen



90

100

110

120

zentrale Durchsagen aus dem Ansagezentrum Stuttgart vorgenommen werden kon-
nen. Zusatzlich zu den Haltestellen Hauptbahnhof und Stadtmitte sollen die techni-
schen Voraussetzungen geschaffen werden, die ein zentrales Offnen und SchlieBen
der Turen ermdglichen. Dartber hinaus sind im Hauptbahnhof (tief) weitere Info-
Monitore geplant. Damit jeder weil3, wo die S-Bahn hélt, werden die Markierungen fir
Kurz- und Vollziige in der Tunnelstrecke zwischen Hauptbahnhof und Schwabstrale
optimiert. Auch das hilft, das Aus- und Einsteigen zu beschleunigen.

Anschlusssicherheit

VVS-Geschaftsfuhrer Horst Stammler berichtete von weiteren Verbesserungen, um
die Anschlisse zwischen der S-Bahn sowie Bussen oder regionalen Bahnen zu ver-
bessern. Bereits bei der Planung von neuen Verkehren werde die Ubergangszeit um
fanf Minuten erhoht. Die Anschlussinformationen wiirden sowohl in den Bordcompu-
tern der Busfahrer erscheinen als auch auf den Monitoren der S-Bahnen und perspek-
tivisch auch der Busse im VVS-Gebiet. In einem Pilotprojekt werde eine Anschlusssi-
cherung erprobt, indem Busfahrer aktuelle Wartezeitvorschriften erhalten.

Die Regionalpolitikerinnen und —politikern nahmen die Bilanz des letzten Jahres zur
Kenntnis, stimmten aber keine Jubelarien an.

,Bis zum Erreichen der Zielwerte bei der Plnktlichkeit ist noch ein gutes Stlick zu tun®,
sagte Helmut Noé (CDU). Mit Nachdruck misse der Verband Region Stuttgart die
Forderung an die DB Netz AG formulieren, dass die Signalisierung im Bereich
SchwabstralRe — Stuttgart-Vaihingen realisiert wird, aber ohne Steuergelder.

Fritz Kuhn (Grlne) betonte, aus berechtigter Kritik an und Unzufriedenheit mit der
S-Bahn-Punktlichkeit dirfe kein pauschales Schlechtreden werden. Ansatze fir eine
Trendwende bei der Plnktlichkeit erkenne er nicht. Dies kdnne erst in den nachsten
Jahren beurteilt werden. Er formulierte die klare Erwartungshaltung an die DB Netz
AG, dass die ,Missstande® bei der Infrastruktur beseitigt werden.

Defizite bei den neuen Fahrzeugen und im Netz, machte Harald Raf3 (SPD) als Verur-
sacher der Stérungen aus. ,Ich habe den Eindruck, die vorausschauende Instandhal-
tung im Netz funktioniert nicht.“ Die Erwartung der Region an alle Téchter der DB sei
klar, auch im Sinne der Fahrgéaste. Schlief3lich fahre die DB Regio AG gute wirtschaft-
liche Ergebnisse in der Region ein.

Die jahrlichen Prasentationen &hneln sich, sagte Bernhard Maier (Freie Wahler).
,Dennoch haben wir eine Situation bei der S-Bahn, die nicht zufriedenstellend ist.“ Es
musse alles unternommen werden, um an der Verbesserung des Systems zu arbei-
ten®, appellierte er.

Von einer ,Frage der Glaubwiurdigkeit* sprach Ingo Marl (Linke/Piraten). Denn es soll-
ten schlieRlich neue Fahrgaste fiir den OPNV gewonnen werden. ,Wir sind noch lange
nicht am Ziel .



Gudrun Wilhelm (FDP) schloss sich den kritischen Anmerkungen an, lobte aber das
bisherige Engagement.
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Dr. Burkhard Korneffel (Innovative Politik) halt es fir notwendig, dass Stoérungen durch
Dritte abgestellt werden.

Mittwoch, 13. April 2016/la



